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Cil projektu

Koncepcni studie plné respektuje historicky vyznam Negrelliho viaduktu jakozto druhého
nejstarsiho mostu v Praze. Cilem studie je zajistit teto pamatce po technologicky narocne
rekonstrukci novy zivot, ktery zabrani devastaci nove opravené stavby. Studie pocita s novym
ktery se cim dale tim vice stava luxusnim mistem pro bydleni a praci. Hlavnim cilem studie je
zachovat socialni riznorodost a navazat na historii Karlina coby pristavni a historicky primyslove
casti Prahy, ktera dnes prochazi intenzivni gentrifikaci vedouci k vysteéhovani nejen nizkych
prijmovych skupin, ale i k vymazavani remeslne a rukodeélné tvorby. Cilem studie je pomoci
architektonickych nastroja vytvorit prostredi pro kreativni mésto 21. stoleti s respektem k
historickym stopam, ve kterych je viadukt umistén. Kreativnim mistem 21. stoleti zde nejsou
minéna jen IT nebo vysoce specializovana odvétvi, ale mix tri skupin cinnosti, ktery bude
rozvinut ve spolupraci s hl. m. Prahou, spolkem Viadukt, méstskou casti Praha 8 a Spravou
zeleznicni dopravni cesty, jenz v ramci spolecneho subjektu zajisti ekonomicky sobestacny
model fungovani budouciho viaduktu.



Historie

Negrelliho viadukt je jedinecnou technickou a kulturni pamatkou spojujici vltavské brehy, do roku 1910 to byl dokonce nejdelsi viadukt ve stredni
Evropé. Jedna se o jednu z nejvyznamngjsich technickych staveb Brah a Ceske repubﬁky, postavenou v roce 1850, jako hlavni trat’mezi Vidni
— Prahou - Drazdany. Viadukt mezi Karlinem a Holesovicemi méri 1100 m a ma 99 obloukl. Zacatkem 20.stoleti v obloucich viaduktu sidlilo
nékolik mensich dilen, jednou z nich byla prazska firma Velox, ktera zde provozovala ,,Grand Garage” pro 50 automobild a 100 motocykld®, ve sve
dobé exkluzivni a nejvetsi garaze Rakousko-Uherska. Sestrojilo se zde dokonce i jedno z prvnfch%etadel. V trojahelnikové Casti zeleznicnich trati
mezi oblouky Negrelliho viaduktu vzniklo po Il. svétoveé valce autobusoveho nadrazi Praha Florenc. Od padesatych let byly prostory pod oblouky
Negrelliho viaduktu vnimany jako zbytkové a vyuzivany hlavné jako sklady ¢i odstavné parkoviste.

Teprve po sto letech od uvedeni do provozu se ukazala perfektni prace Negrelliho inzenyrd, po viaduktu projizdéji vlaky mnohonasobné tezsi, nez

s jakymi mohl Negrelli ve své dobé pocitat. Negrelliho viadukt, stejné jako Karlv most, prezil za plného provozu prazskou povoden v leté 2002.
ce Negrelliho viaduktu se ma zahajit v

Byl naplanovan s takovou rezervou, kterou ani dosud zrejmeé nejvetsi povoden neprekrocila. Rekonstru

roce 2017.




Promeny viaduktu a jeho okoli

1848

Viadukt prazsko-drazdanske vétve statni drahy prochazel od prazského nadrazi az k mlynim pri rece Gzemim
Karlina zprvu mirnym obloukem zelinarskymi zahradami za méestskymi hradbami, aby pak zamiril rovné pres
Stvanici dale do Buben.
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V roce 1875 byla k pavodni piskovcové konstrukei pristavéna nova pFipojka pro spojovaci trat’ Hrabovka -
Karlin, tentokrat provedena z cihelného zdiva.
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2016

Behem 20. stol. tvar Karlina nenavratné zmenilo nékolikero regulaci toku Vltavy, diky kterym zmizely

-

nélflavové ostrivky a koryto Felfy !Jylo vyrovnano. V padesétzch letech pa}k byly oblouky v ulicich Krizikova

a Prvniho pluku nahrazeny novymljednopolovymi mostnimi konstrukcemi.
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Referencni viadukty

Le Viaduc des Arts, Pariz

1859 - otevreni zelezniéni trati
1969 - ukonceni provozu zeleznicni trati
1979 - zacatek obnovy viaduktu

1993 - otevreni Promenade plantée

1994 - otevreni prvnich obloukd

Stadtbahn Viadukt, Viden

1893-1898 - stavba viaduktu

1945 - zavirani obloukd po 2. svétove valce
1995 - zacatek obnovy viaduktu

1998 - otevreni jednoho vzorovéeho oblouku

2000 - konec prvni faze obnovy

Im Viadukt, Curych

1894 - otevreni viaduktu

1998 - transformace jedné casti viaduktu v promenadu

2004 - architektonicka soutéz na transformaci viaduktu a
zahajeni projektu jeho obnovy

2010 - otevreni nakupniho centra
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Architektonicka studie vytvorena MOBA studiem ve spolupraci s hlavnim mestem Prahou
predstavuje prvni ucelené reseni verejnych prostor v okoli Negrelliho viaduktu a jeho
budouciho vyuziti jako noveho kreativniho inkubatoru v srdci metropole. Hlavnim tematem
studie je vytvoreni dostatecneho zazemi pro aktivni verejny prostor. Vétsina dom( v okoli
viaduktu je v soucasnosti v rukou soukromych majitell a nelze proto ocekavat, ze do
budoucna dojde k oziveni parteru z jejich strany. Z tohoto divodu vnimame prave Negrelliho
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pohybu aut a cyklistd i chodcl. Do analyzy se rovnéz promitlo vice nez trileté podrobné
sledovani denniho provozu v ramci aktivit, ktere byly pod viaduktem organizovany. Prave

v Karliné vytvari ulicni linii v delce 642 metri. Z celkoveho poctu 74 obloukd definujeme

44 pro nove vyuziti. Iniciacni prostory jsou sdruzeny do sesti celkd, ktere jsou vzdy urceny
odlisnym verejnym prostorem: park Viadukt, U Kasaren, Negrelliho namesti, Karlinska brana
a Jeruzalemsky ostrov. V dlouhodobé perspektive predpokladame, ze podobneé jako ve vétsine
rozvinutych mést dojde take k Gpravam a zefektivneni dstredniho autobusoveho nadrazi na
Florenci.Transformaci a reorganizaci prostor a okoli Negrelliho viaduktu vytvarime katalyzator
pro druzeni nejen karlinskych sousedd, ale i ostatnich obyvatel Prahy.

Reseni mobiliaFe a vybaveni verejnych prostor bude reseno konzultacne v ramci autorskeho
dozoru v dalsich fazi pripravy projektové dokumentace po vybéru projektanta.

Osvetleni viaduktu a okolnich verejnych prostor bude reseno konzultacné v ramci autorskeho
dozoru v dalsich fazi pripravy projektové dokumentace po vybéru projektanta.
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Park Viadukt
U Kasaren




Negrelliho namesti
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Dopravni reseni

Dopravni reseni ma zajistit bezpecné prostredi pro uzivatele verejneho prostoru a zmensit dopravni kolize,
ktere dnes v Gzemi vznikaji. Dopravni reseni plne respektuje ulicni usporadani karlinske sité a soucasne
zaclenéni ulic do dopravni sité hl. mésta Prahy. Hlavni ulici pro tramvajovou dopravu je Sokolovska a jeji
charakter jakozto hlavni tepny verejne dopravy je posilen odstranénim neprehledného a nebezpe?:nél!\o
vystupovani a odbocovani aut z ulice Prvniho pluku na Sokolovskou ulici, u rohu s orientacnim cislem
Sokolovska 32. Ulice Prvniho pluku mezi orientacnim cislem 23 a 19 je s ohledem na Gzky prostor

mezi viaduktem a domy navrzena pro parkovani motorek namisto parkovani aut. Ulice Prvniho pluku je
zachovana bez dopravni zmeény s V)'/sadpbou strom v ose parkovani aut podel domd mezi Cisly 4 az 18.
Krizovatka ulic Krizikova a Prvniho pluku je bez zmény dopravniho rezimu - jedna se o vyznamnou spojnici
mezi Zizkovem a magistralou a ulici, kterou vstupuje prevazna cast autobusove dalkove !opravy do hl. m.
Prahy na autobusove nadrazi Florenc. V ulici Prvniho pluku pred kasarnami Jana Zizky je navrzena po obou
stranach autobusova zastavka, ktera je stejné jako posunuti tramvaje na ulici Sokolovska pozadavkem MC
Prahy 8.

Krizeni ulic Prvniho pluku a Pernerovy je nové navrzené bez ramene podle viaduktu, ve kterem se vytvari
fronta aut, jelikoz zde dochazi k mixu autobusove dalkove dopravy a automobilove dopravy. Rameno
odboceni podel viaduktu je zruseno a na ulici Prvniho pluku pred odbocenim na autobusove nadrazi Florenc
Je navrzen vyhradni odbocovaci pruh pro autobusy, kterK bude regulovan svetelnou signalizaci. Automobil
budou z Pernerovy ulice pokracovat rovné a od Negrelliho viaduktu a vjezdu na autobusové nadrazi Florenc
az ke krizeni Pernerovy a Prvniho pluku vznikne synchronizovana svéte{né krizovatka, jejiz parametry a
rezim svetelne signalizace budou overeny v dalsim stupni projektove dokumentace.
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Vyuziti oblouku

Architektonicka studie je zpracovana s védomim, ze se jedna o kulturni pamatku a ze neni mozné nove
konstrukce do mostniho télesa JakkOhV kotvit. PodporUJeme co nejvetsi transparentnost prostor, uzavirani
Jednothvych obloukd bude proto reseno pIné prosklenymi samonosnymi sténami. Veskere plskovcove
steny museyi zUstat po celou dobu uzivani vizualné kontrolovatelne a pristupne. ProtOJsme vyvmull system
samonosnych sklenenych fasad, ktere budou kotveneé do vlastniho zakladu, nezavislého na stavaycn konstrukei
viaduktu. Ealsm dulezitym prvkem je zaJlstem tepelne pohody v prostoru. Vzhledem k tomu, ze seJedna
o velmi specnﬁcke prostory, navrhujeme pouzivat minimalni anporucene teploty pro pobytove mistnosti,
pricemz se zadna cast pod mostem nebude temperovat na teplotu vyssinez 18,5° C. Aby v disledku rozdllnych
teplot mezi interierem a exterierem nedochazelo k rozrusovani plskovce bude ve stycmh stavaJ|C|ho plskovce
a nove fasady vytvoren predelovy pas Ten zaystn rozlozeni rozdili mezi venkovni a vnitrni teplotou na vétsi
vzdalenost v hmoté materialu, cimz se omezi negatlvnl vliv rozdilu teplot a predejde se praskani piskovce.
Celni fasada je resena tak, ze do stredniho pasu jsou zabudovany veskeré rozvody a instalace.




Schema rozvodi medii

Vzhledem k ochrane mostniho télesa jako kulturni a technicke pamatky jsou vsechny rozvody reseny v nove
ulozené podlaze a fasadé. Kazdy prostor pod obloukem je napojen na verejnou kanalizacni a vodovodni sit’a
elektrinu.

V ramci Bodlahy je vytvorena snizena cast ve tvaru H, ve ktere je pripravena kanalizacni a vodovodni
pripojka. Prostor tedy umoznuje flexibilitu v napojeni sanitarni technikﬁ/ a elektrickych zarizenia zaruétge tak
nespocet moznosti resent interiérd. Vyustky pro privod a odvod vzduchu jsou feseny v ramci neprihledného

pasu fasady.

vyvod vzduchu v pasu mezi

individualni pro kazdou jednotku



Predelovy pas

Vzhledem k tomu, ze se jedna o velmi specifické prostory, navrhujeme pouzivat minimalni doporucenée
teploty pro pobytové mistnosti, pricemz se zadna cast pod mostem nebude temperovat na teplotu vy§§i nez
18,5° C. Aby v !ﬁsledku rozdilnych teplot mezi interierem a exteriérem nedochazelo k rozrusovani piskovce,
bude ve stycich stavajiciho piskovce a nové fasady vytvoren predélovy pas. Ten zajisti rozlozeni rozdild mezi
venkovni a vnitrni teplotou na vétsi vzdalenost v hmoté materialu, cimz se omezi negativni vliv rozdilu teplot
a predejde se praskani piskovce.




MOBA

Zamérujeme se na soucasné meésto.
CCEA se podili na definovani stredoevropske kultury.

MOBA se vénuje vyzkumu, architekture a vizim mést.

Architektura neni jen o stavéni domu ale o hledani spravneho reseni pro danou
lokalitu.

Timto zplsobem pristupujeme ke viem nasim projektdm a hledame Feseni,
které by uspokojilo jak primého uzivatele tak i sirsi okoli daného projektu. Proto
napriklad nestavime rodinné domy v satelitech, jelikoz nesouhlasime s neustalym
a nekontrolovanym rozristanim lidskych obydli na Gkor krajiny.

MOBA se vénuje nové interpretaci mésta a jeho kulturnimu a programovéemu
obohacovani. Potencial mésta rozviji v jednotlivych projektech. www.moba.name

V roce 2001 MOBA stala u zrodu Centra pro stredoevropskou architekturu
- CCEA, prvniho nezavislého centra architektury v Ceske republice, které se
vénuje architekture na teoreticko-vyzkumne bazi. CCEA bylo v poslednich deseti
letech soucasti rady mezinarodnich projektl, zamérenych na kulturni prostor
stredoevropskych mest. www.ccea.cz

Mezi dvefmi, MOBA, 2011, Instalace v ramci festivalu FAV v Montpelier ve Francii
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Autorem je zaméstnanecky tym studia MOBA a vsechny autorska prava jsou
vedena studiem MOBA, bez pisemného souhlasu neni mozné navrh kopirovat,

rozmnozovat, pljcovat Ci prezentovat.



NEGRELLIHO VIADUKT
PRILEZITOST PRO KREATIVNI MESTO
KONCEPCNI STUDIE

ZKRACENA VERZE VI 31.8.2017

MOBA



