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Udaje o stavbé
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misto stavby: ulice Prvniho pluku

katastralni Uzemi: Karlin, Praha 8
predmétem dokumentace je zpracovani ideového navrhu

Udaje o objednateli:

Institut planovani a rozvoje hlavniho mésta Prahy, pfispévkova organizace
Vysehradska 57
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ICO: 70883858

Udaje o zhotoviteli studie:
MOBA studio s.r.o.
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110 00 Praha 1l

ICO: 26546370

Tato studie je zpracovana ateliérem MOBA studio s.r.o. na zakladé smlouvy o dilo ¢islo ZAK 18-0386 mezi MOBA studio s.r.o.
(zhotovitelem studie) a Institutem planovani a rozvoje (objednavatelem studie).
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Zadani a cil studie

Zadanim IPR bylo dopracovat koncepcéni studii Negrelliho viaduktu — pfileZitost pro kreativni mésto, a to ve
dvou etapach:

1. etapa plnéni pfedmétu smlouvy, tj. koncept reseni, navrh rfeseni verejnych prostranstvi a komunikaci,
vytvoreni podkladl pro predbézny odhad investi¢nich nakladu na zakladé dil¢ich cild studie,

2. etapa odevzdani dopracovaného Cistopisu studie.

Zde predloZend dokumentace predstavuje Cistopis studie, ktery bude pouzit pro dalsi projednani a zajisténi
nezbytnych povoleni k realizaci projektu. Investorem akce bude hlavni mésto Praha ve spolupréaci se SZDC a
spolkem Viadukt.

Koncepcni studie pIné respektuje historicky vyznam Negrelliho viaduktu jakoZto druhého nejstarsiho mostu
v Praze. Cilem studie je zajistit této pamatce po technologicky narocné rekonstrukci novy Zivot, ktery
zabrani devastaci nové opravené stavby. Studie pocita s novym Zivotem pod a v okoli viaduktu, jakoZto
iniciacniho mista nového verejného Zivota v Karling, ktery se ¢im dale tim vice stava luxusnim mistem pro
bydleni a praci. Hlavnim cilem studie je zachovat socialni rllznorodost a navazat na historii Karlina coby
pristavni a historicky prlimyslové ¢asti Prahy, ktera dnes prochazi intenzivni gentrifikaci vedouci k
vystéhovani nejen nizkopfijmovych skupin, ale i k vymazavani femesiné a rukodélné tvorby. Cilem studie je
pomoci architektonickych nastrojl vytvorit prostfedi pro kreativni mésto 21. stoleti s respektem k
historickym stopam, ve kterych je viadukt umistén. Kreativnim mistem 21. stoleti zde nejsou minéna jen IT
nebo vysoce specializovana odvétvi, ale mix tfi skupin c¢innosti, ktery bude rozvinut ve spolupracis hl. m.
Prahou, spolkem Viadukt, méstskou Casti Praha 8 a Spravou Zelezni¢ni dopravni cesty, jenz v rdmci
spole¢ného subjektu zajisti ekonomicky sobéstacny model fungovani budouciho viaduktu.

Historie

Negrelliho viadukt je jedine¢nou technickou a kulturni pamatkou spojujici vitavské brehy, do roku 1910 to
byl dokonce nejdelsi viadukt ve stfedni Evropé. Jedna se o jednu z nejvyznamnéjsich technickych staveb
Prahy a Ceské republiky, postavenou v roce 1850, jako hlavni trat mezi Vidni — Prahou — Drazdany. Viadukt
mezi Karlinem a HoleSovicemi méfi 1100 m a ma 99 obloukl. Zacatkem 20.stoleti v obloucich viaduktu
sidlilo nékolik mensich dilen, jednou z nich byla prazska firma Velox, ktera zde provozovala ,Grand Garage”
pro 50 automobild a 100 motocykld”, ve své dobé exkluzivni a nejvétsi garaze Rakousko-Uherska. Sestrojilo
se zde dokonce i jedno z prvnich letadel. V trojuhelnikové casti Zeleznicnich trati mezi oblouky Negrelliho
viaduktu vzniklo po Il. svétové vélce autobusového nadrazi Praha Florenc. Od padesatych let byly prostory
pod oblouky Negrelliho viaduktu vnimany jako zbytkové a vyuzZivany hlavné jako sklady ¢i odstavné
parkovisté.

Teprve po sto letech od uvedeni do provozu se ukazala perfektni prace Negrelliho inZzenyr(, po viaduktu
projizdéji vlaky mnohondsobné tézsi, nez s jakymi mohl Negrelli ve své dobé pocitat. Negrelliho viadukt,
stejné jako KarlGv most, prezil za plného provozu prazskou povoden v I1été 2002. Byl naplanovan s takovou
rezervou, kterou ani dosud zfejmé nejvétsi povoden neprekrodila. Rekonstrukce Negrelliho viaduktu byla
zahdjena v roce 2017.

Historie - Promény viaduktu a jeho okoli
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1848 - Viadukt prazsko-drazdanské vétve statni drahy prochazel od prazského nadrazi az k mlyn{im pfi fece
Uuzemim Karlina zprvu mirnym obloukem zelinafskymi zahradami za méstskymi hradbami, aby pak zamifil
rovné pres Stvanici dale do Buben.

1880 - V roce 1875 byla k plvodni piskovcové konstrukci pfistavéna nova pripojka pro spojovaci trat
Hrabovka - Karlin, tentokrat provedena z cihelného zdiva.

2016 - Béhem 20. stol. tvar Karlina nenavratné zménilo nékolik regulaci toku Vltavy, diky kterym zmizely
naplavové ostrlvky a koryto feky bylo vyrovnano. V padesatych letech pak byly oblouky v ulicich KFizikova a
Prvniho pluku nahrazeny novymi jednopdlovymi mostnimi konstrukcemi.

Stav pred rekonstrukci

Od padesatych let byly prostory pod oblouky Negrelliho viaduktu vnimany jako zbytkové a vyuzivany hlavné
jako sklady ¢i odstavna parkovisté. Tento status se do dnesnich dni pfilis nezménil.

Soucasny stav

Od roku 2017 SZDC jako?to maijitel stavby provadi rozsdhlou rekonstrukci dopravni stavby Negrelliho
viaduktu. Rekonstrukce tohoto druhého nejstarSiho mostu v Praze je provadéna velice peclivé a dbd na
kvalitu této jedine¢né pamatky v Ceské republice. Sou&asti této rekonstrukce nejsou Upravy prostor pod a v
blizkém okoli viaduktu.

Analyza prostor

V soucasné dobé je pomér ploch prevainé vyuzivanych chodci a prevainé vyuzivanych automobily
viceméné vyrovnany. Znacnou plochu zabira autobusové nadrazi v rozdvojeni viaduktu, toto misto ma ale
do budoucna velky potencial rozvoje. Transformace ve verejné prostranstvi by pomér pésich a automobil(i
okamzité dramaticky zménila.

Pocet oblouku

Negrelliho viadukt mél pldvodné 99 oblouk(. V c¢asti autobusového nadrazi Florenc bylo 6 obloukl
odstranéno, tudi? celkovy poéet zachovanych obloukl dnes ¢&ini 93. Z toho je 13 umisténo na Stvanici, 8 ve
VlItavé a zbylych 74 je na Karlinském brehu.

Sir3i vztahy - oblasti rozvoje

Negrelliho viadukt a jeho okoli bude v nasledujicich péti aZ deseti letech prochazet vyraznym rozvojem.
Dojde k preméné Uzemi u feky, kde se predpoklada ukonceni provozu Cerpaci stanice a pocitd se zde se
vznikem namésti pfimo u viaduktu. Na protéjsi strané se pfipravuje vystavba rozsdhlé nové ctvrti u
Masarykova nadrazi a nepochybné se zacne fesit i celd situace kolem stanice metra Florenc. Soucasné se
diskutuje humanizace prazské magistraly a s tim souvisejici vyuZiti a Uprava prostor pod estakdadou. Nelze
opomenout ani zménu vlastnika historického objektu kasaren Jana Zizky, jim? se stalo Ministerstvo
spravedInosti, kterd v nejblizéi dobé povede k revitalizaci objektu. Planuji se rovné? Gpravy ostrova Stvanice
a nové propojeni pési lavkou mezi Karlinem a HoleSovicemi. Pozornost si zaslouZi i karlinské nabrezi
s vyraznym potencialem terasy pred hotelem Hilton véetné tzemi Rohanského ostrova.

Navrh

Architektonicka studie vytvorena MOBA studiem ve spolupraci s hlavhim méstem Prahou predstavuje prvni
ucelené feseni verejnych prostor v okoli Negrelliho viaduktu a jeho budouciho vyuZiti jako nového
kreativniho inkubatoru v srdci metropole. Hlavnim tématem studie je vytvofeni dostatecného zazemi pro
aktivni verejny prostor. Vétsina doma v okoli viaduktu je v soucasnosti v rukou soukromych majiteld a nelze
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proto ocekdvat, Ze do budoucna dojde k oZiveni parteru z jejich strany. Z tohoto divodu vnimame pravé
Negrelliho viadukt jako iniciacni prvek pro zkvalitiiovani parteru této zapomenuté ¢asti centra mésta. Aby
vsak byl jeho iniciacni potencial funkéni, provedli jsme v Gzemi analyzu uli¢ni sité, pohybu aut a cyklistl i
chodcl. Do analyzy se rovnéz promitlo vice nez tfileté podrobné sledovani denniho provozu v ramci aktivit,
které byly pod viaduktem organizovany. Praveé testovaci provozy ovéfily iniciacni potencial jednotlivych
prostort pod viaduktem, ktery v Karliné vytvari ulicni linii v délce 642 metru. Z celkového poctu 74 obloukt
definujeme 45 pro nové vyuZiti. IniciaCni prostory jsou sdruzeny do Sesti celk(, které jsou vZdy uréeny
odlisnym verejnym prostorem: park Viadukt, U Kasaren, Negrelliho namésti, Karlinska brana a Jeruzalémsky
ostrov. V dlouhodobé perspektivé predpoklddame, Ze podobné jako ve vétsiné rozvinutych mést dojde také
k Upravam a zefektivnéni Ustfedniho autobusového nadrazi na Florenci. Transformaci a reorganizaci prostor
a okoli Negrelliho viaduktu vytvarime katalyzator pro druZzeni nejen karlinskych sousedd, ale i ostatnich
obyvatel Prahy.

Park Viadukt

PFi vnéjsi strané liberské vétve viaduktu ponechdvame triangl se stromy a vyuzivdme jeho pfirodniho
charakteru k vytvoteni parku s plnohodnotnym vyuzitim. Reorganizaci dopravy propojujeme park

s aktivitami pod oblouky. Karlin tak ziska dal$i moznost pro pobyt v zeleni. Navic se jedna o prostor, ktery
opét navazuje na historii a pfipomina, Ze téleso viaduktu bylo postaveno do volné krajiny. Park se také stava
spojnici mezi Karlinem a Vitkovem, vedouci po stezce z Trocnovské ulice. Prvni oblouk smérem k ulici
Prvniho pluku bude prlichozi, aby se vytvofilo vétsi pohodli pro chodce, ktefi dnes maiji ztizené podminky
prichodu pod viaduktem.

Ulice Malého je pési zénou a hlavni proména tohoto prostoru spociva v odstranéni dopravy podél viaduktu
a zjednosmérnéni ulice Pernerova. V ramci rekonstrukce a Upravy dopravniho feseni je nutném pocitat i

s kompletni rekonstrukci kfizovatky a to véetné svételné signalizace.

Park Viadukt - materidly

Park Viadukt je jediny mozny prostor, kde muZe dojit k vytvoreni parku, a z této podminky vychazi i vybér
material(. Prostor pro pési kolem viaduktu je navrien z Stipanych odsek( cervené Zuly, které budou
vyvzorkovany v rdmci stavby. Po obvodé je umistén obrubnik z ¢ervené Zuly, ktery smérem do ulice Prvniho
pluku a Pernerova oddéluje vyskovy rozdil mezi vozovkou a chodnikem. Smérem do ulice Malého, kde se
nachdzi pési zéna, je obrubnik z cervené Zuly ve stejné urovni jako koci¢i hlavy ze stavajici Sedé Zuly, které
budou preskladany na novém uUpravném podloZi. Smérem kfasddé domu v ulici Malého je obrubnik
navrzen s vyskovym rozdilem 8 cm a svysadbou liniovych strom(, které jsou chranény vyvysenym
obrubnikem, aby se zabranilo najizdéni aut na zeminu kolem strom(. Podél fasady je nové osazena prazska
mozaika. Ulice Prvniho pluku bude nové upravena a na povrchu bude znovu osazena Zulova vozovka s tim,
Ze spodni vrstvy budou opraveny a zpevnény.

Park Viadukt - krajinarské reseni

Park Viaduktu je feSen jako kombinace zpevnénych ploch, travy a luéni travy. Smérem k ulici Prvniho pluku
bude vytvofena podpérnad zidka s vySkou 0 aZz 60 cm, kterd oddéli vozovku za obrubnikem od parkové
Upravy a zabrani pronikdni soli a jinych Skodlivych latek z frekventované vozovky do parku. Mezi ulici
Prvniho pluku a viaduktem dojde k posileni parkové Upravy a to vysadbou nizké udrZzované travy a lu¢ni
travy jakoZto ostravku.

Kromé stdvajicich stromu v parku, které budou osetreny, dojde k vysadbé novych solitérnich stromu. Bude
se jednat o Dub bahenni Querus Palustris. Samotna lucni trava se bude skladat ze smési nékolika druht
travin.
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Kromé vysadby stromu je nutné v prostoru parku dle geologické skladby zajistit dostate¢né udrzeni vody
tak, aby se vodohospodarsky vodou Setfilo a aby se voda sbirala lokalné. V ramci dalsi projektové
dokumentace bude navrzen systém z prefabrikovanych modulll jak pro retenci vody a zpétné vyuZziti
destové vody k zavlaze parku, tak i pro ochranu kofenového systému.

V ulici Malého budou vysazeny na prostorach chranénych zvysenym obrubnikem solitérni stromy tvofici

linii. Bude se jednat o stromy, které budou jednoticim prvkem podél celého viaduktu - Novy platan Platan
acerifolia Tremonia. Pro potfeby ochrany korfenll strom( a sniZzeni dopadu velké intenzity dopravy na
korenovy systém pfi vysadbé stromi navrhujeme pouZit prefabrikovany modularni systém pro retenci vody
a ochranu koren(.

U Kasaren

Tento prostor, jehoZ predni ¢ast sméfuje do ulice Prvniho pluku, se stane aktivnim parterem a ve vnitini
¢asti mezi oblouky dojde k vytvoreni letni scény, kterou bude provozovat Karlinské divadlo. Letni scéna a
hledisté budou umistény jako sezonni letni provoz na soukromém pozemku CSAD Florenc, a to na zakladé
predbézné dohody obou subjektli o najmu.

Oblouky sméfujici ke Karlinskému divadlu budou vyuZivany provozy Karlinského divadla a vzniknou v nich
workshopova dilna, galerie divadla, divadelni kavarna a technické zazemi pro herce vystupujici na letni
scéné. Prvni dvojice obloukd smérem k ulici Kfizikova je ponechana jako volny prijezd. Samotny vstup na
soukromy pozemek CSAD Florenc a do predprostor Karlinského divadlo bude po 10 hodiné veéer uzavien
branou.

U Kasdren — materialy

Prostor U Kasaren je sjednocen cervenou zulou stim rozdilem oproti parku Viadukt, Ze zde a na dalsi
mistech okolo viaduktu je ¢ervend Zula vyuZita v provedeni Stipanych kostek. Obrubnik je zde proveden
v Sedé Zule, aby navazoval na stavéjici obrubniky v ulici KfiZzikova a pred Karlinskym divadlem. Prostor mezi
Karlinskym divadlem a viaduktem zUstava bez zmény, jelikoZ se jedna o Upravny pojizdni prostor, ktery
naddle bude plnit funkci zadniho dvora divadla. Z vysadby jsou zde umistény pouze liniové stromy - Novy
platan Platan acerifolia Tremonia.

ro potreby ochrany kofenl strom( a sniZeni dopadu velké intenzity dopravy na kofenovy systém pfri
vysadbé strom(l navrhujeme pouZzit prefabrikovany modularni systém pro retenci vody a ochranu korend.

Negrelliho nameésti

Negrelliho ndmésti vidime jako Ustfedni prvek spolecenského Zivota, jehoZ potencidl uz byl prokazan
prostfednictvim testovaci akce. Tento prostor vnimame jako ,mékky“, nepfilis formalni, navazujici na
pGvodni krajinny charakter v okoli viaduktu. Pobytové plochy volime vysypané mlatem. Stavajici vegetaci se
snazime v maximalni mife uchovat a doplfiujeme ji souvislym stromoradim mezi parkovacimi stanimi.
Negrelliho namésti - materialy

Prostor Negrelliho namésti je dalSim mistem, kde se podobné jako u parku Viadukt stavba vraci ke svému
pfirodnimu okoli. S ohledem na mensi pfitomnost pfimého slunecniho svétla navrhujeme vyuzit namisto
travy ve stfedové odpoclinkové &asti svétly mlat, ktery odkazuje k umisténi viaduktu v krajiné. Uvnitf
mlatovych ploch se nachazeji luéni travnaté ostrovy, které priblizuji prirodni charakter celého prostoru.
Mlatova plocha je lemovana kostkami z ¢ervené Zuly, které ve stejné uUrovni oddéluje Zulovy obrubnik od
projizdéjicich aut.

Negrelliho namésti - krajinaiské feseni
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Stfedem prostor je mlatova plocha, kterd je pouzita jako retencni prostor a prostor pro uskladnéni privalové
vody. Stejné jako u predchozich Usekl je i zde nutné dle geologické skladby zajistit dostate¢né udrZzeni vody
tak, aby se vodohospodarsky vodou Setfilo a aby se voda sbirala lokalné. V ramci dalsi projektové
dokumentace bude navrien systém z prefabrikovanych modulll jak pro retenci vody a zpétné vyuZziti
destové vody k zavlaze parku, tak i pro ochranu kofenového systému.

Vysadba strom( se podoba vysadbé v parku, kde jsou solitérni stromy stejného typu - Dub bahenni Querus
Palustris. Podél ulice Prvniho pluku se pak nachazeji ¢tyfi Nové platany Platan acerifolia Tremonia tvofici
linii.

Karlinska brana

Hlavni vstup do Karlina reprezentuje kfizeni viaduktu a ulice Sokolovské, hlavni komunikacni patere této
méstské ¢dasti. V daném misté maximalné zklidriujeme dopravu, podporujeme pési a vytvarime podminky
pro reprezentativni nastup do Karlina.

Karlinska brana - materialy

Z pohledu materidlu jsou dalsi dva Useky Karlinska brana a Jeruzalémsky ostrov feseny jako obytna zéna, do
které se najizdi z ulic Sokolovskd, Pobfezni a Rohanské nabrezi. Jedna se o prostor, ktery je zpevnén okolo
viaduktu Cervenou Zulou. V prostorech, které jsou pojizdné pro auta, je ke zpevnéni vyuZita Seda Zula tak,
aby k fasadam domy byla umisténa prazska mozaika.

Jeruzalémsky ostrov

Vétsi dimenze obloukl, které v minulosti slouzily pro podjezd vlak(i z Denisova nadrazi do Karlina,
umoznuje umisténi ploSné naroc¢néjsich a rozsahlejsich provozi. Dva oblouky nechavame oteviené tak,
abychom zpfistupnili planované namésti v rdmci projektu Vienna Insurance Group CR, kde vznikne nové
nameésti, které bude verejné pristupné.

Dopravni feSeni

Dopravni fesSeni je nutné vnimat v SirSich souvislostech Karlina a v souvislosti se zklidnénim Karlina jakozto
¢asti mésta, ve které v celém Useku plati zona 30. BohuZel i pres platnost zény 30 a s ohledem na organizaci
uliéni sité je Karlin dnes pouZivan jako zkratka mezi ulici Rohanské nabteZi a Zizkovem. Nejvice je timto
dotcena ulice Pernerova, kterd je pouzivana automobilovou tranzitni dopravou. Pernerova je dnes
pretiZena pravé tranzitni dopravou a i pres zonu 30 je zde intenzita dopravy, kterd byla ovéfena mérenim v

v,

listopadu 2018, bliZici se poctu 5.000 aut. Vétsina téchto aut pouziva Pernerovu jako zkratku oproti hlavni
trase, kterd vede z Rohanského nabiezi do ulice Ke Stvanici, dale Kfizikovou a Prvniho pluku a dale na
Husitskou; celkova délka je 2,1 km. Alternativni a dnes hojné vyuzivana varianta je zkraceni cesty pres ulici
Saldovu a Pernerovu, ktera nejen Ze zkrati trasu na 1,4 km, ale Fidi¢ zde mad jen dvé svételné signalizace.
Prvni je kiizovatka Rohanské nabieii — Saldova a druha je kfizovatka Pernerova — Prvniho pluku. V p¥ipadé,

Ze fidi¢ nevyuziva tuto zkratku, projizdi nejen delsi cestu 0 0,7 km ale i 8 svételnych kfiZzovatek.

Zde je rozpor mezi deklarovanou ochranou Karlina, ktery je dlouhodobé méstskou ¢asti Praha 8 a hlavnim
méstem Prahou definovan jako bez-tranzitni zona. Kromé toho na samotné Pernerové jsou karlinské
gymnazium a materska skola, které jsou s intenzitou dopravy 10.000 aut na hranici bezpecnosti. V
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soucasnosti je v Karliné silna poptavka obyvatel, aby se zrusil tento tranzit mimokarlinské dopravy skrze
ulici Pernerova.

Koncepcni studie vychazi ze své verze VI, kterd byla radou méstské ¢asti Praha 8 schvalena dne 18. fijna
2017.V tomto duchu zde predloZena studie navrhuje dopravni feseni, které je plné v souladu s timto
rozhodnutim.

Prostor kolem Negrelliho viaduktu jiz delsi dobu pred rekonstrukci, ktera byla zahdjena v roce 2017, mél
jeden zasadni problém, kterym je ilegaini parkovani aut pod samotnym viaduktem. Od roku 2013, kdy se
CCEA MOBA zacala aktivné vénovat projektu Negrelliho viaduktu — pfileZitost pro kreativni mésto, doslo ke
znacnému posunu ve vnimani dopravy a potencialu samotného viaduktu a jeho bezprostiedniho okoli.

V roce 2016 pfi zavedeni zon placeného stani v oblasti Prahy 8 doslo k legalizaci parkovani v okoli viaduktu.
Paralelné s akci Léto pod viaduktem probihala petice za zruseni parkovani pod viaduktem a v jeho okoli a
petici podepsalo 5.000 obcant Prahy.

Na zakladé shora uvedenych podkladi je dopravni feseni prevzato ze studie verze VI a bylo v rdmci
rozpracovani koncepcni studie provedeno i podrobné ovéreni dopravniho feseni, které provedla spolecnost
Atelier DUA s.r.o.. Jako vstupni informace byly pouzity verejné ptistupné Udaje a pro ovéreni kfizovatky
Pernerova — Prvniho pluku v listopadu 2018 byla realizovana vyhodnoceni dopravniho prizkumu ulic
Prvniho pluku a Pernerova v Praze spolecnosti Tralys, transport analysis.

Hlavnim cilem dopravniho feSeni je odlehcit dopravni pretizeni tranzitni dopravy skrz Karlin, dale zlepsit
dopravni prostupnost na silnici I. a Il. tfidy, zklidnit dopravu v okoli Negrelliho viaduktu v takové mite, aby
byla zajisténa bezpecnost osob pobyvajicich ve verejném prostoru, dale zajistit bezproblémovou
autobusovou dopravu zejména pro MHD a pro CSAD Florenc a v neposledni fadé sniZit pocet parkovacich
mist dle koncepcni studie verze VI. DuleZitym aspektem je vytvoreni bezpecného a socialné kontrolovaného
prostoru v celém okoli viaduktu.

Spolecnost Atelier DUA s.r.o. na zakladé predloZenych podkladid vypracovala variantni feSeni dopravy,
jejimz cilem bylo najit optimalni dopravni feseni. Soucasti ovéreni dopravniho navrhu bylo i ovéreni
obousmérnosti ulice Pernerova. Pfi zpracovani navrhu vzniklo variantni feSeni zachovani obousmérné ulice
Pernerova s pouzitim kruhového objezdu na kfiZzeni Pernerova — Prvniho pluku a Prvniho pluku — K¥iZikova,
ovsem po ovéreni propustnosti ani toto feSeni nevychazelo tak, aby nedoslo k pretizeni ulice Prvniho pluku,
ktera je klicovou tepnou pro MHD.

Dopravni feseni — obytna zéna

NavrZené feSeni dopravy respektuje stavajici tramvajovou dopravu v Sokolovské a jeji charakter jakozto
hlavni tepny verejné dopravy. Jsou zde tramvaje Cislo 3, 8 a 24. Dalsim dllezitym uzlem verejné dopravy je
ulice KFiZikova a Prvniho pluku, které propojuji Karlin se Zizkovem a kde jsou linkové autobusy &islo 133,
135, 175 a 207. Pro autobusy vytvaiime nové pozice autobusovych zastavek, a to mezi Zizkovymi kasarnami
a viaduktem tak, Ze je mozné pres kfiZzovatku se svételnou signalizaci KfiZzikova — Prvniho pluku pfechazet
mezi jednotlivymi zastavkami. DalSim dlleZitym dopravnim uzlem verejné dopravy je samotna prestupni

v v/

stanice metra C a B (a D) Florenc. Hlavnim pésim tahem je ulice Sokolovska, ktera je ovSsem pro chodce

v

velice Uzk3, jelikoZ je chodnik takto vyznamné pési komunikace zizZen na 1,5 m. Dalsi vyznamnou pési
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trasou se v budoucnu stane ulice Za Pofi¢skou branou, ke které je zpracovana studie Uprav, objednavatel
Méstska ¢ast Praha 8 (dostupna zde: https://www.praha8.cz/Za-Poricskou-branou.html). Tato ulice se po
Upravéch stane vyznamnou pési trasou, kterd propoji budouci vefejnou stavbu, kterd vznikne v Zizkovych
kasarnach a samotné metro Florenc.

Koncepcni studie posiluje veskeré pricné pési vazby zejména ty v ulicich Sokolovska a Prvniho pluku. Ulice
Kfizikova — zejména jeji Uzky profil ziZeni pro chodce je posilen pési cestou pod prvni dvojici obloukd.
Stejny princip je pouZit i na rohu ulic Malého a Prvniho pluku.

Studie navrhuje tfi obytné zony. Prvni je ulice Malého, druha obytna zéna je mezi ulicemi KtiZikova a
Sokolovska a tfeti obytnd zéna je mezi ulicemi Sokolovska a Rohanské nabfezi.

Ovsem hlavnim zamérem studie je vytvofrit kvalitni pési cesty a propojit starou zastavbu Karlina s VItavou a
vytvofit novou lunarni formu vefejného prostoru v Karliné, kde jedinym vefejnym prostorem je preplnéné
Karlinské namésti. Jedna se o jediné misto, kde se plvodni zastavba Karlina dostava blizko k Vitavé a odkud
se chodec muZe dostat k fece pravé podle Negrelliho viaduktu. S ohledem na nemoZnost, stanovenou
pamatkovou ochranou, na viadukt povésit pési lavku, je jedinym feSenim vytvoreni pfechodu se svételnou
signalizaci na ulici Rohanské nabrezi.

Dopravni feseni - bilance parkovani

PFi navrhu dopravy v klidu tato studie vychazi z jiz schvalené studie méstskou Casti Praha 8, verze Cislo VI ze
dne 31. 8. 2017. Celkova bilance parkovacich mist oproti sou¢asnému stavu, kdy vice jak 3 roky bude
probihat rekonstrukce, je kladnd. V porovnani s dnesnimi 89 parkovacimi misty, které jsou v lokalité, dojde
k navyseni o 56 parkovacich mist, tj. oproti sou¢asnému stavu dojde ke stabilizovani parkovacich mist na
145, z ¢eho? 36 jsou vyhrazena parkovaci mista, 36 smiSena a vétsSina 73 jsou rezidentska.

Pfi porovnani se stavem pred rekonstrukci dochazi ke sniZeni poctu parkovacich mist o 53. OvSem jedna se
o stav, ktery byl zaveden koncem roku 2016 a hned nasledovalo v 1été 2017 zahajeni rekonstrukce. Triro¢ni
provoz pfi rekonstrukci nevytvofil dalsi pretlak parkovani nebo vznik ilegdlnich parkovacich mist.

V kazdé casti je jedno vyhrazené misto pro zdsobovani novych prostor pod viaduktem.

Pripojky vody, kanalizace a elektfiny

V roce 2018 byla zpracovana studie proveditelnosti Zasitovani prostor obloukl Negrelliho viaduktu
spole¢nosti SUDOP PRAHA a.s. Tato studie byla objednana SZDC a v ramci rekonstrukce Negrelliho viaduktu
se bude pokracovat s vypracovanim projektové dokumentace na pfipojky vody, kanalizace, silnoproudu a
slaboproudu do vsech oblouk( pod Negrelliho viaduktem, které budou v budoucnu vyZivané jako kreativni
prostory. S ohledem na to, Ze akce samotné rekonstrukci okolnich prostor a vyuziti prostor pod oblouky
neni mozné provadét ve stejnou dobu jako rekonstrukci mostniho télesa, doSlo k dohodé mezi hl. m.
Prahou a SZDC, Ze pt¥ipojky v rdmci rekonstrukce zajisti SZDC.

Hlavnim cilem této studie je skloubit nékolikamési¢ni pauzu mezi dvéma stavebnimi akcemi a nutnost pro
SZDC navrhnout takové fe$eni, aby viechny pFipojky a sité mohly byt ukonéené dle platné CSN.

Z tohoto dlvodu ve studii navrhujeme vytvofit technické meziprostory, které by v rdmci pfipojek siti mélo
provést SZDC. Velikost téchto technologickych meziprostor je navrzena tak, ze by mély byt minimalné 1,5 m
vysoké, aby se v nich mohla provadét udrzba a oprava siti. Pldorysné by plocha neméla klesnout pod 16 m2
tji. 4 x 4 m. OvSsem s ohledem na provadéni novych injektdzi je nutné presné rozméry technického
meziprostoru prizpUsobit skutec¢nosti.
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Vyska kanalizac¢ni pripojky by méla byt nastavena tak, Ze podlaha technického prostoru je vyspadovana do
kanalizace bez precerpdavani. V ptipadé, ze by kanalizacni pfipojka byla ve vyssi Urovni, je mozné pocitat s
precerpdvanim z podlahy technického prostoru.

Uvedené technické prostory jsou vyznamné a dulleZité pro budouci fungovani prostor pod Negrelliho
viaduktem, nejedna se jen o technické prostory pro pfipojky, ale i prostory pro doplnkové technologie, jako
jsou strojovny VZT nebo gastro technologie.

Schéma rozvodi médii

Vzhledem k ochrané mostniho télesa jako kulturni a technické pamatky jsou vSechny rozvody feSeny v nové
uloZzené podlaze a fasadé. Kazdy prostor pod obloukem je napojen na verejnou kanalizaéni a vodovodni sit a
elektfinu.

V ramci podlahy je vytvofena sniZzena ¢ast ve tvaru H, ve které je pfipravena kanaliza¢ni a vodovodni
pripojka. Prostor tedy umoznuje flexibilitu v napojeni sanitarni techniky a elektrickych zatizeni a zarucuje
tak nespocet moznosti fesSeni interiér(. Vyustky pro pfivod a odvod vzduchu jsou feseny v ramci
neprahledného pdsu fasady.

Predélovy pas

Vzhledem k tomu, Ze se jedna o velmi specifické prostory, navrhujeme pouZzivat minimalni doporucené
teploty pro pobytové mistnosti, pficemz se Zzadna ¢ast pod mostem nebude temperovat na teplotu vyssi
nez 18,5° C. Aby v dusledku rozdilnych teplot mezi interiérem a exteriérem nedochazelo k rozrusovani
piskovce, bude ve stycich stavajiciho piskovce a nové fasady vytvoren predélovy pds. Ten zajisti rozloZeni
rozdilll mezi venkovni a vnitini teplotou na vétsi vzdalenost v hmoté materialu, ¢imZ se omezi negativni vliv
rozdilu teplot a prfedejde se praskani piskovce.

Etapizace

S ohledem na pozadavek IPR, aby se mohl projekt realizovat v etapach, pouzivdame déleni celého reseného
Uzemi na 5 celkl, které jsou ve studii pojmenovany nasledovné:

Jeruzalémsky ostrov Al

Karlinskd brana A2

Negrelliho namésti B1

U kasdren C1

Park Viadukt D1

S ohledem na nutnost zachovat funkénost dopravy, bude nutné v pribéhu rekonstrukce pracovat na
jednotlivych etapach tak, aby nedosSlo k zablokovani dopravy, oviem s ohledem na dlouhotrvajici
rekonstrukci viaduktu doporucujeme, aby se jednotlivé etapy co nejvice spojovaly.

Kromé etapizace samotnych Uprav je nutné do projektu zaclenit nebo vhodné naplanovat dalsi investi¢ni
akce mésta, zejména opravu kanalizace a vodovodnich pfipojek v feSeném Uzemi a opravu svételnych
signalizaci, které jsou v dlouhodobych planech hl. m. Prahy a pfispévkovych organizaci mésta.

Tabulka vymér

Celkova plocha reseného Uzemi je 1,9 ha presnéji 18 990 m2.

Jeruzalémsky ostrov, Al, s celkovou plochou 4.065 m2 je Uzemi, ve kterém je nutné vyresit dopravné
pfechod pro chodce, ktery je veden pres komunikaci I. tfidy. Jedna se o jediné misto, kde se stary Karlin
pésky spojuje s Vltavou, a je nutné vyvinout Usili, aby doSlo k Zadanému péSimu propojeni. Je nutné
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podrobné navrhnout prechod tak, aby splfoval normy, zejména bezpecnostni uhly. Aby toto bylo splnéno,
je nutné upravit obrubniky v prostoru viaduktu. Po vybudovani pfechodu se jedna o vzajemnou koordinaci
stavby s vystavbou Kooperativy, kterd je planovand na vedlejSim pozemku a to tak, aby se odstranily
navazky, kterymi byla feSena zatopova zéna benzinky. Material a plochy jsou uvedeny v tabulce. Kromé
prechodu na ulici Rohanské nabrezZi se jednd o ovéreni Unosnosti, které je nutné provést po vybudovani
novych pfipojek.

Je nutné odvodnit ¢ast pozemku kterd je dnes mezi benzinovou pumpou a samotnym viaduktem. Po téchto
¢innostech bude nasledovat vybudovani novych obrubnikid a vyplnéni povrchu uvedenymi materialy.
Karlinska brana, A2, s celkovou plochou 1 856 m2 je nejmensi Usek, ktery ovsem doporucujeme realizovat
spolu s Jeruzalémskym ostrovem. Stejné jako Al i zde je nutné nejdfive provést vybudovani siti a
nasledovné provést ovéreni Unosnosti, pokracovat obrubnikem a findlni dlazbou. S ohledem na to, Ze zde
pocitdme s vysadbou strom(, je nutné sité vést tak, aby nebyly poskozené stromy, tj. v dostatecné
vzdalenosti od planované koruny strom.

Negrelliho namésti, B1, je Usek, ktery jako prvni ma vétsi nezpevnénou plochu, tj. plochu mlatu. Jedna se o
plochu 1100 m2, ke které jsou pridany lucni traviny, které budou sbirat vodu z povrchu, na kterych nebudou
jezdit auta. Postup vystavby je stejny jako u ostatnich ¢3sti.

Mezi Negrelliho naméstim B1 a U kasaren, C1 je ulice KfiZikova, ve které neni pocitano s Zzadnou Upravou.
Jedinou Upravou budou najezdy a vyjezdy do obytné zdny. Plocha C1 ma celkem 3 711 m2 a je z
nepropustnych materiald.

Park Viadukt, D1, je spojen s Upravou dopravy, zjednosmernénim Pernerové ulice. Vétsina obrubnikd je
tfeba narovnat a znovu osadit. V casti mezi viaduktem a zelenou plochou je nutné odstranit stavajici
asfaltovou vozovku a ovéfit stav a Unosnost spodnich vrstev.

Vyuziti oblouki

Architektonicka studie je zpracovana s védomim, Ze se jednd o kulturni pamatku a Ze neni mozné nové
konstrukce do mostniho télesa jakkoliv kotvit. Podporujeme co nejvétsi transparentnost prostor, uzavirani
jednotlivych obloukt bude proto reseno plné prosklenymi samonosnymi sténami. Veskeré piskovcové stény
museji zlistat po celou dobu uZivani vizualné kontrolovatelné a pfistupné. Proto jsme vyvinuli systém
samonosnych sklenénych fasad, které budou kotvené do vlastniho zdkladu, nezavislého na stdvajici
konstrukci viaduktu. Dalsim dlleZitym prvkem je zajisténi tepelné pohody v prostoru. Vzhledem k tomu, Ze
se jedna o velmi specifické prostory, navrhujeme pouzivat minimalni doporucené teploty pro pobytové
mistnosti, pricemz se Zadna c¢ast pod mostem nebude temperovat na teplotu vyssi nez 18,5° C. Aby

v dUsledku rozdilnych teplot mezi interiérem a exteriérem nedochazelo k rozrusovani piskovce, bude ve
stycich stavajiciho piskovce a nové fasady vytvoren predélovy pas. Ten zajisti rozlozeni rozdilll mezi
venkovni a vnitfni teplotou na vétsi vzdalenost v hmoté materialu, ¢imzZ se omezi negativni vliv rozdilu
teplot a predejde se praskani piskovce. Celni fasada je fesena tak, Ze do stfedniho pasu jsou zabudovény
veskeré rozvody a instalace.

MozZnosti FeSeni interiéri

S prihlédnutim k historické hodnoté Negrelliho viaduktu, jsou vSechna interiérova feseni vytvorena jako
samostatné konstrukce nedotykajici mostniho télesa jako takového.

Ing.arch. Igor Kovacevi¢ PhD.
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